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1. Wprowadzenie

W zwiazku z rozwojem wspolpracy gospodarczej oraz prognozowanym wzrostem
wymiany towarowej pomigdzy krajami Unii Europejskiej, Gléwna Grupa Robocza Ze-
glugi Srodladowej, dziatajaca przy Komitecie Transportu Wewnetrznego EKG ONZ
w Genewie zakonczyta w 1996 r. prace nad Porozumieniem o $rodladowych drogach
wodnych migdzynarodowego znaczenia zwanego w skrocie AGN (European Agreement
on Main Inland Waterway of International Importance). Gtownym celem Porozumienia
jest rozwoj 1 integracja europejskiego transportu wodnego $rodladowego. Zasigg geogra-
ficzny sieci drog wodnych, ujetych w Porozumieniu AGN, przebiega m.in. przez teryto-
rium Polski, rozcigga si¢ od Atlantyku po Ural, taczac 27 krajow ecuropejskich. Sejm RP
przyjat ustawe o ratyfikacji konwencji AGN w 2016 roku. Komisja Europejska dazy do
wickszego wykorzystania transportu wodnego $rodladowego jako alternatywnej formy
przewozow oraz uczynienia z niego kluczowego rodzaju transportu w europejskim sys-
temie transportowym. Gtoéwne kierunki polityki transportowej na obecng dekadg zawar-
te zostaly w Bialej Ksiedze wydanej na podstawie Strategii Unii Europejskiej na rzecz
Zréwnowazonego Rozwoju [10], przyjetej w czerweu 2001 r. na szczycie Rady Euro-
py w Goteborgu. Za najwazniejsze cele rOwnowazenia systemu transportowego Komi-
sja Europejska uznata, m.in. zwigkszenie konkurencyjnosci kolei, zeglugi srédladowej
i publicznego transportu pasazerskiego, w stosunku do transportu drogowego. Polityka
transportowa UE zapowiada renesans zeglugi srodladowe;.



206 P KOWALCZAK

Wedtug Biatej Ksiggi Transportu Unii Europejskiej do 2030 roku 30% drogowego
transportu towaréw na odlegtosciach wigkszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne
srodki transportu, np. transport wodny lub kolej, zas do 2050 r. powinno to by¢ ponad
50% tego typu transportu. Wszystkie najwazniejsze porty morskie powinny mie¢ dobre
potaczenie z systemem transportu wodnego srodladowego. W wykazie standardow i para-
metroéw sieci drog wodnych kategorii E (europejskich), zawartych w Niebieskiej Ksigdze
wydanej w 1998r. na podstawie Porozumienia AGN, znalazty si¢ trzy szlaki zeglugowe,
przebiegajace przez terytorium Polski:

— E 30 taczacy Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie, obejmujac na terenie
Polski rzeke Odre, od Swinoujscia do granicy z Czechami;

— E401aczacy Morze Baltyckie w Gdansku z Dnieprem w rejonie Czarnobyla i dalej przez
Kijow, Nowa Kachowke i Cherson z Morzem Czarnym, obejmujac na terenie Polski rze-
ke Wiste od Gdanska do Warszawy, rzeke Narew oraz rzeke Bug do Brzescia;

— E 70 faczacy Holandi¢ z Rosjg i Litwa, a na terenie Polski obejmujacy rzeke Odre
od ujscia kanatu Odra Hawela do ujscia rzeki Warty w Kostrzynie, droge wod-
ng Wista Odra oraz od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpawe lub Wiste Gdanska.
W ten sposob do grona szlakow zeglugowych, uznanych przez EKG ONZ jako
istotne dla integracji europejskiej sieci drog wodnych, wlaczone zostaty polskie
drogi wodne.

Wymiar zaniedban drog wodnych w Polsce jest ogromny ilustruje to ponizsza mapa (rys.1).

Rys. 1 Gestos¢é szlakow zeglownych w Polsce na tle Europy.
Zrédlo: Materialy MGM i 7S
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W oparciu o podstawowe wskazniki klasyfikacyjne, $rodladowych drog wodnych
o0 znaczeniu migdzynarodowym, odpowiadajagcym parametrom klasy IV i wyzszej (tj. dla
statkow o tadownosci od 1000 i 1250 ton) jest zaledwie 5,5% ich catkowitej dhugosci.
Pozostate drogi wodne posiadaja jedynie znaczenie regionalne Najsprawniejszym wod-
nym ciggiem komunikacyjnym w Polsce jest Odrzanska Droga Wodna, wraz z kanatami
Gliwickim i Kedzierzynskim. Jednak warunki nawigacyjne (gtowne glebokosci tranzy-
towe) na srodkowym odcinku swobodnie ptyngcym od Brzegu Dolnego do uj$cia Warty
sprawiaja, ze przez wigkszos$¢ okresu nawigacyjnego nie jest mozliwe uprawianie zeglugi
pomigdzy goérnym i dolnym odcinkiem Odry. Droga wodna Wista Odra posiada parametry
klasy Ib iII, limitowane gtownie przez glebokosci na odcinkach swobodnie plyngcych
i wymiary komor §luzowych na odcinkach skanalizowanych, ktore wynosza 9,6 do 57,0 m,
uniemozliwiajgc ptywanie jednostkom 500 tonowym. Wista, ze wzgledu na fragmenta-
ryczng zabudowe najlepsze parametry eksploatacyjne posiada na skanalizowanym gor-
nym odcinku od ujscia rzeki Przemszy do stopnia wodnego Przewo6z oraz na dolnym
odcinku od Ptocka do stopnia wodnego Wtoctawek 1 w dot od Tczewa do uj$cia Zatoki
Gdanskiej. Rzeka Bug, Narew (za wyjatkiem 41,0 km odcinka od Puttuska do Zalewu
Zegrzynskiego) i Biebrza, cho¢ formalnie zaliczone do klasy Ia drog wodnych ze wzgle-
du na niewielkie gtgbokosci tranzytowe oraz brak budowli hydrotechnicznych, nie moga
bys eksploatowane nawet przez najmniejsze z obecnie ptywajacych statkow towarowych
i pasazerskich.

2. Realizacja Planéw Rozwoju Srédladowych Drég Wodnych

Proces budowy i przebudowy naszych drég wodnych do poziomu standardow drog
wodnych o znaczeniu mig¢dzynarodowym bedzie dlugotrwaly ikosztowny. W Polsce
w szczegblny sposob moze oddziatywac na realizacje planowanych przedsiewzigé pro-
blem ochrony przyrody. Prace inwestycyjne beda zaplanowane i przeprowadzone w taki
sposob, aby w pierwsze] kolejnosci usuwaé na drogach wodnych miejsca najbardziej
ograniczajace parametry eksploatacyjne, szczegolnie na swobodnie ptyngcym srodko-
wym odcinku Odry.

W Polsce rozpoczely si¢ prace zwigzane z realizacjg planéw rozwoju drég wodnych .
Pracami zarzadza nowopowstate Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlado-
wej. Rozpropagowano juz znaczng ilo$¢ informacji, ktore stanowia podstawe niniejszego
opracowania) wérdd szczegolnie interesujacych wymieni¢é mozna opracowania ;

— Ekspertyza w zakresie rozwoju $rodladowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030.

— Inwentaryzacja cze¢sci sktadowych $rodladowych drég wodnych o szczegdlnym
znaczeniu transportowym.

— Zatozenia do plandéw rozwoju $rodladowych drog wodnych w Polsce na lata 2016-
2020 z perspektywa do roku 2030.

Organizowane sa konferencje i spotkania majace na celu prezentacje podstawowych
problemdéw zwigzanych z realizacja planowanych przedsiewzig¢. Niniejsza praca powsta-
fa gltownie na podstawie powyzszych trzech dokumentow.
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3. Podstawowe problemy zwigzane z realizacja planéw rozwoju
srédladowych drég wodnych

Podstawg realizacji “Plandw...” jest okreslenie wiarygodnych podstaw funkcjonowania
irozwoju zeglugi srodladowej. Baza sa oczywiscie regulacje prawne, dziatania organizacyjne
i oczywiscie najbardziej trudny obszar zwigzany z finasowaniem planowanych przedsigwziec.

3.1 W dziedzinie podstaw prawnych

Otwarcie dziatan to ratyfikowanie” Porozumienia o $rodladowych drogach wodnych
miedzynarodowego znaczenia”, podpisanego przez prezydenta RP w dniu 6 lutego 2017 r
zwanego w skrocie AGN, analogicznie do ratyfikowanych juz przez Polske porozumien
dotyczacych transportu drogowego (AGR) w 1984 r, kolejowego (AGC) w 1988r 1 kom-
binowanego (AGTC) w 2002r. Dalsze prace winny zmierza¢ do tworzenia trwatych pod-
staw rozwoju zeglugi $rodladowej w Polsce, zagwarantowania zostanie tworzenie bez-
piecznego, niezawodnego i wielogaleziowego systemu transportowego, kompatybilnego
z systemami transportowymi innych krajow Unii Europejskiej

3.2 W dziedzinie zgodnosci z innymi aktami prawnymi UE

Podstawowym problemem jest ograniczenie mozliwosci podejmowania dziatan i przed-
siewzie¢ gospodarczych w dolinach rzek z powodu objecia ochrong prawng tych obszarow.
Wedtug art. 33, ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody Zabrania si¢ podejmowania dziatan moga-
cych w istotny sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow roslin
i zwierzat, a takze w istotny sposob wplynac negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zo-
stal wyznaczony obszar Natura 2000 (Dz.U. z 2004r., nr 92, poz. 8801). Tymczasem prawie
wszystkie doliny gtéwnych rzek kraju objete zostaty obszarem ochronnym Natura 2000.

— Pozwolenie na lokalizacje inwestycji pogarszajacej korzystny status ochronny moze
nastapi¢ tylko przy jednoczesnym spetnieniu trzech warunkow.

— Zaktadany cel nie moze zostac osiggniety w inny, nieszkodliwy dla chronionych gatun-
kow 1 siedlisk sposob.

— Inwestycja uzasadniona jest nadrzednym interesem publicznym.

— Strefy przyrodnicze zostang skompensowane przez objecie ochrong innego obszaru
(odpowiadajacego powierzchnig i jakoscig obszarowi chronionemu).

Przy czym, brak jest jednoznacznej definicji nadrzednego interesu publicznego. Autorzy
Koncepcji strategii rozwoju srodladowych drog wodnych w Polsce zadajg pytanie, czy nad-
rz¢dnym interesem publicznym jest utrzymanie drég wodnych w stanie zgodnym z obowigzu-
jaca w Polsce klasyfikacja srodladowych drog wodnych ? Kraje Unii Europejskiej, podejmujac
inwestycje na $rédladowych dogach wodnych daza do rownowazenia rozwoju gospodarcze-
go, poprzez wspieranie zeglugi $rodladowej, czy energetyki wodnej, jako rozwigzan proeko-
logicznych. Tymczasem w Polsce uwarunkowania $rodowiskowe stajg si¢ najpowazniejsza
barierg rozwojowa drog wodnych. Warto wspomnieé, Ze ,,Projekt ,,Rozwdj sektora zeglugi
srodladowej” stanowi czg$¢ ,,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju”.
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3.3 W dziedzinie Prawa Wodnego

Procedury $rodowiskowe Art Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne W usta-
wie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $srdédladowej (...) dodaje si¢ ( ): Zapewniajac
udzial wszystkich zainteresowanych w osigganiu celow srodowiskowych () w szczegol-
nosci w opracowywaniu, przegladzie i aktualizacji planu lub programu rozwoju srodla-
dowych drog wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, minister wlasciwy do
spraw zeglugi srédladowej poda do publicznej wiadomosci, na zasadach i w trybie okre-
slonych w przepisach ustawy w celu zgtaszania uwag: harmonogram prac zwigzanych ze
sporzadzaniem planu lub programu rozwoju $rédladowych drog wodnych o szczegdlnym
znaczeniu transportowym, w tym zestawienie dziatan, ktore nalezy wprowadzi¢ w drodze
konsultacji; projekt planu lub programu rozwoju $rédladowych drég wodnych o szczegol-
nym znaczeniu transportowym.

3.4 W dziedzinie organizacyjno-prawnej dziatania
administracji wodnej

Wystepuje pilna koniecznos¢ aktualizacji krajowych dokumentow strategicznych pod
katem dostosowania ich do nowych celow, zwigzanych z zakresem zagospodarowania
sroédladowych drég wodnych. Nalezy przeprowadzi¢ aktualizacje Planéw Gospodaro-
wania Wodami, pod katem uwzglednienia w nich planowanych zadan inwestycyjnych
na polskich §rodladowych drogach wodnych. Przygotowaé czg¢éci dokumentacyjnej dla
wszystkich inwestycji przewidzianych do realizacji w okresie dlugoterminowym, m.in.
studiow wykonalnosci, projektow funkcjonalnouzytkowych, strategicznych ocen oddzia-
tywania na §rodowisko, itd.

3.5 W dziedzinie efektywnosci ekonomicznej inwestycji

To trudny aspekt budowy dréog wodnych w Polsce inie tylko. JesteSmy spdznieni
o przynajmniej sto lat. Prekursorzy budowy kanatow i kanalizacji rzek w celu wykorzy-
stania ich do Zeglugi wykonywali prace w innych warunkach. Przede wszystkim z braku
alternatyw inwestycje te byly bardzo pozadane. Realizowane wowczas budowle byty
Scisle powigzane z rachunkiem ekonomicznym dowigzanym bezposrednio do przysztych
uzytkownikow. Na przyktad w Anglii byly realizowane za prywatne $rodki a efektywnosé¢
inwestycji w okresie eksploatacji byta mierzona wysokosciag wyptacanych udziatowcom
dywidend. W innych krajach wowczas Rewolucji Przemystowej w czesci inwestycje byty
finansowane ze $rodkoéw panstwa. Obecnie zmienit si¢ system finansowania tego typu in-
westycji a prozeglugowa polityka Unii Europejskiej daje szanse aby dogoni¢ historyczne
zap6Oznienie. Autor nie jest ekonomistg ale chciatby wskaza¢ na konieczno$é szczego-
lowej analizy na temat optacalnosci inwestycji ale takze zwroci¢ uwage na mozliwosé
uzycia zastosowanych w innych krajach systemow optacania budowy i eksploatacji tego
typu przedsiewzigC. Ale teraz o ich przydatnosci decydowaé bedg obecne warunki ekono-
miczne. Zostawmy zatem problem ekonomistom.
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4. W dziedzinie gospodarowania zasobami wodnymi, hydrologii
oraz oceny wplywu inwestycji na zmiany stosunkéw wodnych

To potencjalnie najbardziej konfliktogenny aspekt budowy drég wodnych w Polsce
ale dotyczy rowniez wszystkich krajow Unii Europejskiej. Majac dziesieciolecia op6z-
nienie realizatorzy trafig na przeszkody, ktore nie towarzyszyly ich XVII i XIX wiecz-
nym poprzednikom. W dokumentach dotyczacych realizacji ,, Planow...” stwierdza si¢ ze
»dokumentacja zawiera¢ bedzie takze analizy hydrologiczne pozwalajace na zbilanso-
wanie zasobow wodnych niezbednych dla zapewnienia funkcji zeglugowej na drogach
wodnych wraz ze wskazaniem na ewentualne potrzeby budowy dodatkowych zbiornikow
retencyjnych zapewniajacych wode dla celow zeglugowych. Przy czym, dokumenty te nie
powinny odnosi¢ si¢ do poszczegdlnych zadan inwestycyjnych, ale obejmowac catoscio-
wo poszczegodlne szlaki zeglugowe, rekomendujac wariantowo najlepsze rozwigzania”.
A wigc skupiaja sie gtownie na dziataniu systemu pod wzgledem wykonywanych przezen
pozadanych funkcji. Ale prawdziwym problemem beda skutki kanalizacji rzek niezbed-
nej dla prawidlowego dzialania zeglugi. Wskutek skanalizowania rzek nastapi:

— zmiana rezimu hydrologicznego gldwnych rzek polskich ich doplywdéw na odcin-
kach skanalizowanych,

— podniesie stanéw rzek na tych odcinkach zmieni stosunki wodne a czgsto wywoly-
wac bedzie zalewy obszardéw przybrzeznych,

— zmieni si¢ odziatywanie na obszary przylegle do rzeki,

— przegrodzenie koryt rzek bez koniecznej infrastruktury uniemozliwi poruszanie si¢
organizmo6w w rzekach co spowoduje protesty Zielonych. Jezeli taka infrastruktura
powstanie to bedzie przedmiotem dyskusji w przedmiocie jej efektywnosci

Bardzo istotne beda uzgodnienia z krajami graniczacymi z Polska. Tu szczegdlnie
trudny do negocjacji bedzie graniczny odcinek Odry ito przede wszystkim z powodu
konfiguracji terenu.

Oczywiscie problemow tego typu bedzie znacznie wigcej 1 wszystkie wymagaja do-
ktadnego rozpoznania i przygotowania odpowiednich informacji na wszystkich pozio-
mach wiedzy od edukacji powszechnej, niezbednych materiatow dla medidéw, pelnej
informacji dla lokalnych samorzadéw po dokumenty stuzace uzgodnieniom mig¢dzynaro-
dowym (wody graniczne, UE).

Nalezy takze wskaza¢ i podkreslac, ze:

— Polska posiada bardzo mate mozliwosci retencji ok 6% w odroznieniu $redniej
europejskiej w granicach 15%, kanalizacja rzek ibudowa dalszych zbiornikow
wodnych pozwoli na wzrost mozliwo$ci retencjonowania,

—  wedhug klasykow gospodarki wodnej (Lambor, Tuszko, Debski) to wlasnie kanali-
zacja ciekéw stanowi uwienczenie regulacji rzek, ktore byly zabiegiem stuzacym
co najwyzej dwom celom (zegluga, ochrona przeciwpowodziowa) i umozliwia
bardziej skuteczne gospodarowanie zasobami wodnymi,

— ustabilizowanie stanéw wody rzek w granicach miast stanowi staty postulat urba-
nistow 1 architektow,

— problem kanalizacji rzek w aspekcie wzrostu dyspozycyjnych zasobé6w wodnych,
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— kanalizowanie rzek to takze wstrzymanie i mozliwos$¢ sterowania (czgsciowego)
niekontrolowanym odplywem wody z kraju nalezacego do najmniej zasobnych
w wode w Europie. Rzeki w Polsce w poréwnaniu z rzekami np. w REN pod wzgle-
dem ich “naturalnos$ci” znajduja si¢ w dobrym stanie. W RFN uregulowano okoto
85% wszystkich rzek. W Polsce proporcja jest odwrotna (15% rzek). Podstawowym
problemem be¢dzie utrzymanie tego stanu za pomoca budowy budowli pigtrzacych
W sposOb umozliwiajacy wedrowki ryb iinnych organizmow wodnych (gtéwnie
przeptawek). W tym aspekcie konieczne bedzie zwrdcenie uwagi takze na korytarze
ekologiczne, ktorych znaczng cze$¢ w Polsce stanowig doliny rzeczne,

— nastgpi rozwoj energetyki wodne;j,

— nalezatoby zwrdci¢ uwagg na zwigkszenie mozliwosci zasilania wod podziemnych,
— waznym problemem byloby wykorzystanie planowanych zmian do odtworzenia
obszaréw wodno-btotnych, ktére zniknety wskutek nadmiernego odwodnienia,

— dostosowanie srodowiska dla potrzeb organizméw wodnych aby stworzy¢ warunki
ich rozwoju . pracowaé nad szczegdtowymi aspektami takimi jak utrzymanie ist-
niejacej droznoscei rzek i ciekow poprzez realizacje specjalnej zabudowy, kreowa-
nie krain rybnych etc.,

— budowa tak wielkiego systemu w zrdéznicowanych warunkach pozwoli na wyko-
nanie 1 wdrozenie szeregu nowych rozwigzan, ktore moga stac si¢ polska specjal-
no$cig w dziedzinie: zeglugi srodladowej, budownictwa wodnego, melioracji wod-
nych, ochronie srodowiska, planowania przestrzennego.

Koniecznos$cig jest poszukiwanie dalszych nowych rozwigzan, ktdére mogg poprawic
efektywno$¢ gospodarowania wodg oraz infrastrukturg i w sposob pozytywny ksztat-
towa¢ srodowisko w Polsce w aspekcie planowanych zmian. Konieczne jest stale ina
kazdym etapie realizacji i eksploatacji planowanych przedsigwzi¢¢ budowanie katalogu
pozytywow 1 zagrozen w celu doskonalenia przyjetych rozwigzan czy podejmowania de-
cyzji o koniecznym ich odrzuceniu.
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5. Priorytety

W ramach realizacji ,, Zatozen do planéw rozwoju srédladowych drog wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030 ,, przyjeto cztery dziatania prio-
rytetowe.

PRIORYTET I: PRIORYTET II:
Odrzariska Droga Wodna (E-30) - Droga wodna rzeki Wisly - uzyskanie
osiagniecie miedzynarodowej klasy znacznej poprawy warunkow
zeglownosci i wlaczenie w nawigacyjnych.
europejska siec drég wodnych.
I.1. Likwidacja aktualnych waskich gardet. Il.1. Budowa kaskady Wisty od Warszawy do
1.2.  Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do Gdariska.
parametréw klasy Va. 11.2. Modernizacja gérnej skanalizowanej Wisty
1.3. Budowa na terytorium Polski odcinka oraz budowa stopnia wodnego w
brakujacego potaczenia Dunaj-Odra-taba. Niepotomicach.

1.4. Budowa Kanatu Slaskiego.

Kaliningrad
]

. 9.
=aga w Fardubic o Lresa0dk
|

J )

- 2l

Rys.2 Priorytety I i Il wedlug ,, Zalozen do planow rozwoju srodlgdowych dréog wodnych
w Polsce ...”

Zrédto: Zatozenia do planow rozwoju érodladowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030.



O EWOLUCJI W GOSPODAROWANIU ZASOBAMI WODNYMI... 213

PRIORYTET Ili: PRIORYTET IV: . y
Potaczenie Odra-Wista-Zalew IV Rozwoj partnerstwa i wspdtpracy na
Wislany i Warszawa-Brzesc - rzecz srodladowych drég wodnych.
rozbudowa drog wodnych
E-70 i E-40.
1I.1. Przygotowanie do modernizacji IV.1. Wdrozenie systemu ustug informacji rzecznej
migdzynarodowej drogi wodnej Odra-Wista- (RIS).
Zalew Wislany (E-70). Iv.2. l}o'zwoj partnerst.wa krajowego na rzecz
1Il.2. Przygotowanie do budowy polskiego odcinka srodladowych drog wodnych. '
migdzynarodowej drogi wodnej Wista-Dniepr IV.3. Rozwo] wspdtpracy migdzynarodowej na rzecz
(E-40) z Warszawy do Brzescia. srodladowych drdg wodnych.

B anat Augzaties b

N (4 S

PRIORYTET Ill: razbudowa drég wodnych E-70 i E-40

Rys. 3 Priorytety II i IV wedlug ,, Zatozen do planow rozwoju Srodlgdowych
drog wodnych w Polsce ...”

Zrédto: Zatozenia do planow rozwoju érodladowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030.

Obecnie Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej powotato Komitet
Sterujacy do spraw inwestycji na srodladowych drogach, pracuje nad przygotowaniem
»Studium wykonalno$ci dla Odrzanskiej Drogi Wodnej”, wspodtpracuje z administracja
wodng na rzecz modernizacji Kanalu Gliwickiego oraz wspolpracuje przy realizacji pro-
jektow finansowanych ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na Odrzanskiej Drodze Wodne;.
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6. Koszty realizacji
Koszty realizacji planowanych przedsiewzig¢ przedstawiono w tabeli 1

Tabela 1. Koszty realizacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z Planow Rozwoju
Srédlgdowych Drég Wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywq do roku 2030.

Ty

Odrzanska Droga Wodna
(z D-O-L i Kanatem Slaskim) 2,9 78 0,7

Kaskada Wisty na odcinku

. 3,5 28 31,5
Warszawa - Gdansk ! !
Potaczenie Odra - Wista 2,5 4 6,5
Polaczenie Wista - Brzesc - 8,1 8,1

Koszty w mld zt.

Zrédto: Zatozenia do planow rozwoju érodladowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030 MGM i Z$

7. Potencjalne zrédta finansowania

MGMIZS wskazato potencjalne zrédta finansowania dziatan w tym zakresie. Sg to
srodki finansowe pochodzace z: Funduszu Spoéjnosci, Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Funduszu ,.t.aczac Europe (CEF)”, Europejskiego Funduszu na rzecz In-
westycji Strategicznych a takze krajowych funduszy celowych: NFOSiGW, Funduszu Ze-
glugi Srédladowej a takze $rodki budzetu panstwa, samorzadéw i innych inwestorow oraz
srodki przeznaczone na realizacje zadan z Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej opracowato zatozenia Fundu-
szu Rozwoju Srodladowych Drég Wodnych na podstawie dotychczasowego Funduszu
Zeglugi Srodladowej, ktory dziatat by podobnie jak istniejace Krajowy Fundusz Drogowy
czy Fundusz Kolejowy.
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Fundusz Rozwoju Srédladowych Drég Wodnych

Fundusz Zeglugi Srodladowej

Fundusz Rozwoju Srédladowych Drég
Wodnych

Funkcjonuje na podstawie ustawy z dnia 28
pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi
Srodladowej i Funduszu Rezerwowym
(Dz.U. 22002 r. Nr 199, poz. 1672).

Utworzenie Funduszu poprzedzi wprowadzenie
odpowiednich zapisow w ustawi¢ z dnia 28
pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi
Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.U. z
2002 r. Nr 199, poz. 1672).

Zasilany gownie ze sktadek wnoszonych
przez armatoré6w i $rodki przekazywane z
budzetu panstwa

Zasilany m.in. $rodkami pochodzacymi z optat za
korzystanie z drog wodnych, z urzadzen wodnych
oraz zasilany innymi $rodkami.

Powinien mie¢ mozliwosci emisji obligacji oraz
zaciggania kredytow.

Program wsparcia dla armatoréw w celu
dofinansowania ~ modernizacji statkow
zeglugi $rodladowej  oraz przedsigwzigé
dotyczacych  restrukturyzacji  transportu
srodladowego poprzez udzielanie kredytow
preferencyjnych i doptat za state wytaczenie
wyeksploatowanych statkow z zeglugi

Fundusz stanowigcy wsparcie dla funkcjonowania
spotki celowej realizujacej dziatania wynikajace z
Zatozen do planow rozwoju $rodladowych drog
wodnych w Polsce.

Zrédto: Zatozenia do planow rozwoju érodladowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030 MGM i ZS

Oczywiscie przedstawione powyzej rozwigzania wymagac beda dalszych szczegoto-
wych dziatan prawnych, organizacyjnych i finansowych.

Podjete dziatania przede wszystkim ze wzgledu na odmienne niz dotychczas podejscie
problemdéw gospodarowania wodg a zwtaszcza wielki akcent na rozwoj zeglugi §rodlado-
wej budza watpliwosci, spory, zapewne w nie odleglej przysztosci protesty. Obecnie jest
czas na przedstawienie informacji dotyczacych podjetych dziatan, konieczne wyjasnianie
sprzeczno$ci i prowadzenie szerokiej akcji informacyjnej i niezbedny dialog spoleczny.






